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De 2008 a 2013, la direction de l'inventaire du patrimoine de la Région
Centre-Val de Loire a conduit une étude sur les aménagements portuaires
de la Loire dans ses quatre départements traversés par le fleuve ainsi que
dans la Niévre coté rive droite en Bourgogne, concernant 84 communes sur
environ 330 kilomeétres.

Cet ouvrage, présentant une riche iconographie issue des fonds d’archives
(cartes, plans, cartes postales...), restitue cette étude en replacant les
vestiges actuels des ports ligériens dans leur contexte, celui de la navigation
en Loire a la fin du xvim® et au xix® siécle. Le lecteur est ainsi invité a
descendre le fleuve au fil de l'eau de Nevers (Niévre) a Candes-Saint-Martin
(Indre-et-Loire) et a découvrir les différents aspects de la navigation
ligérienne et les ouvrages qui s’y rattachent: ports, gares d'eau, bacs,
marques de crues, bornes, digues submersibles... Au cours de cette descente
de Loire, de nombreux sujets liés a la circulation sur le fleuve sont également
traités, en particulier l'adaptation de la navigation aux caractéristiques de
la Loire, U'entretien de son lit, les ouvrages liés a I'abordage, la fixation du
chenal, les techniques de navigation, Uessor et le déclin du trafic...

Bien que la navigation commerciale ait disparu depuis prés d"un siécle, les
aménagements portuaires de la Loire témoignent de l'activité des hommes
en faveur d'une Loire navigable. Ils constituent un patrimoine exceptionnel,
marqueur de l'identité ligérienne, a protéger et mettre en valeur.

Saint-Jean-de-Braye,
cale simple du port de Saint-Loup
construite vers 1920.

L'Inventaire recense, étudie et fait connaitre le patrimoine artistique de la France.
Les Images du Patrimoine présentent une sélection des plus beaux monuments et
ceuvres de chaque région.

Le port de Médine a Nevers au début du xx° siécle,
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La réglementation sur les ports de Loire illustre bien la volonté d’organiser et légiférer
un territoire et une fonction, particuliérement pour tout ce qui concerne l'approvision-
nement de Paris. En 1845, linspecteur de la navigation de l'arrondissement de Nevers
informe le préfet de la Niévre des graves difficultés observées sur plusieurs ports qu'il
est chargé d'inspecter. Linspecteur estime que les réglements existants sont insuffi-
sants et il soumet au préfet un ensemble de dispositions destinées a maintenir l'ordre
et la siireté sur les ports de commerce. Ce projet donne lieu au «réglement général pour
la police des ports de la Loire, de I'Allier, du canal latéral a la Loire et du canal du Niver-
nais dans le département de la Niévre » arrété le 16 aolt 1845. Ce texte fixe les plages
horaires des travaux sur les ports et la maniére d’'organiser les empilages. Il oblige les
mariniers a déclarer leurs marchandises aux gardes-ports et a ne déposer que des bois
portant la marque de leur propriétaire. Il organise le stationnement des bateaux vides
ou chargés, défend aux mariniers de quitter un port sans en informer le garde-port et
interdit le dépot de débris encombrant la circulation et le halage.

Au xvire siécle, la Loire connait un trafic relativement important favorisé par le
négoce colonial et par la situation privilégiée de la ville d'Orléans, port ligérien le
plus proche de Paris et véritable plaque tournante du commerce intérieur. A cette
époque, les marchandises transportées sont trés diversifiées: denrées coloniales,
mercerie, droguerie, étoffes, laines, draps, vins et eaux-de-vie, bois, sel, poissons
de mer... Pécheurs sur les quais a Tours

Port de Chdteauneuf-sur-Loire
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Linsuffisance des vents contraint parfois les mariniers a recourir au halage, technique
trés coiiteuse car nécessitant un grand nombre d’hommes. Il semble que le halage ait
surtout été employé en amont d'Orléans, la ot le vent était moins favorable, et sur des
passages difficiles, en particulier la section Orléans/Combleux (canal d'Orléans) et le
bec d'Allier.

Les ingénieurs relatent souvent les difficultés a conserver des chemins de halage le
long de la Loire. Les variations du niveau des eaux, l'inconstance du chenal navigable
(passage fréquent d'une rive a lautre), les accumulations de sable, les plantations
non autorisées rendent quasi impossible le maintien d'un chemin de halage. En
1836, l'ingénieur en chef Navarre rapporte que les chemins de halage servent surtout
pour les besoins du service et qu'il est assez rare qu'ils soient employés pour la
traction des bateaux.

On distingue cing types d'ouvrages principaux sur les ports de Loire. La typologie de

ces ouvrages est celle proposée par Philippe Cayla dans son travail sur les ports de

Loire en Anjou au xix® siécle.

Louvrage prédominant et le plus ancien est la cale simple (environ 75% des ou- Culée droite du pont Royal a Orléans.
vrages). C'est une rampe d'accés a l'eau paralléle au fleuve, orientée vers l'amont ou
vers l'aval. Trés facile a mettre en ceuvre, ce type de cale est omniprésent en milieu
rural. On le retrouve également en milieu urbain au sein d’'aménagements plus com-
plexes. La largeur des cales simples varie de un a plus de dix métres. Ces différences
s'expliquent soit par leur époque de construction, les cales anciennes étant géné-
ralement plus étroites, soit par leur fonction: un abordage de bac ne nécessite pas
une largeur aussi importante qu'un ouvrage destiné a accueillir les manceuvres des
charrois. Les cales abreuvoirs en long sont des ouvrages larges a pente forte perpen-
diculaires au fleuve. Les plans inclinés permettent d'utiliser les ouvrages a chaque
niveau de la ligne d’eau ce qui est utile pour un fleuve tel que la Loire qui fluctue
beaucoup.

Port de Saint-Dyé-sur-Loire.

Dans l'Orléanais, en particulier entre Saint-Denis-de-1'Hotel et Beaugency, l'essor de
la culture de la vigne est étroitement lié a la navigation ligérienne. La possibilité de
transporter et de commercialiser le vin joue un role essentiel dans l'implantation de
vignes sur ce secteur. La densité des vignobles nécessite parfois l'établissement de
structures destinées a abriter les vins dans lUattente d'étre embarqués sur la Loire.
A Saint-Ay et Meung-sur-Loire, de nombreuses caves sont ainsi creusées dans le
coteau tandis que, le long de celles-ci, des perrés munis d'escaliers et d'organeaux et
des cales d'abordage sont aménagés. Au-dessus de ces caves, de grandes propriétés
dominent le fleuve. Ces aménagements témoignent de la place capitale tenue par
le vignoble et son commerce a Meung-sur-Loire et dans ses environs aux xvim® et
xix°® siécles.
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¢ Lancement du livre a U'occasion du festival de Loire d'Orléans : lauteur Valérie Mauret-
Cribellier donnera une conférence-dédicace le 25 septembre a 18h a la librairie
Passion Culture (Place de Loire a Orléans).

¢ Conférence de Valérie Mauret-Cribellier au musée de la Marine de Loire a Chateauneuf
en février 2016 (date a fixer).

e Encarté dans le livre, un poster de dessins d'anciens bateaux ligériens.
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Une voie fluviale majeure

Région Centre-Val de Loire a rélisé une étude sur les aména-
‘zements portuaires de la Loire suite & un recensement des cales
et des quais du fleuve et de ses affluents condit en 2005-2006 par la
direction régionale de 'environnement du Centre (DIREN). Cette étude
2 porté sur le tracé de Ia Loire dans s quatre départemens traversds
P égion Centre-Val de L Kilométres:
e Cher (et Ia Niévre coté rive droite n région Bourgogne), le Loire,le
Loirct-Cher et PIndre-et-Loie. I s‘agssait enrichir e recensement par
des données historiques et iconographiques recuellis dans s fonds
archives (nationales, départementales, municipales, Ecole nationale
des pons et chaussées...).
Le présent ouvrage restitue une partie des résulats de ce travail en
replasant les vestiges actuels des pore ligériens dans leur contexte,
celui de Ia navigation en Loire  Ia fin du xvie et au ' sile.

La Lot Combleux Lover, 2012. D 2008 4 2013, la direction de I'inventaire du patrimoine de la

Géographie et hydrologie de la Loire moyenne

La Loire est le plus fong fleave de France (1012 kilométres). Elle
prend sa source au mont Gerbier-de-Jone (Ardéche) dans le Massif
central et achéve son périple dans I'océan Atantique & Saint-Nazaire
L ?

frangais (115000 k).
On disingue tois sectons sur e fleuve
- La Loire amont, de a source jusqu'au bec d"Aller (Cufly);
- La Loire moyenne, du bee d"Aller au bec de Maine (Bouchemaine,
prés & Angers);
- Labasse Loire,ou Loire infricure, du bec e Maine jusqu'd Iesuaire.
4 Martn, I Loire traverse

le N le Berry, la Sologne, [Orléanais, a Beauce,le Blésois et |
Touraine, ce qui correspond  la Loire moyenne, excepté les sept kilo-
éires séparant le bec d’Aller de N levant de la L .

Un patrimoine en images

Le potde Brshémont Gncre-t Lol
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La Charité-sur-Loire

La ville de La Charité-sur-Loire s'est développée  Ia fois sur Ia rive droite de la Loire et sur I'le
située en vis-2-vis et relide aux rives du fleuve au moyen de deux ponts. Jusqu'a la seconde moitié
du i siécle, le chenal principal de Ia Loire entre La Charité-sur-Loire et La Chapelle-Montlinard
longe Ia rive gauche. Une chevrette (digue) est alors construite entre I'extrémité sud de Ile et la
rive gauche afin de diiger les eaux du fleuve et a navigation vers la ville de La Charité (rive droite)
et de protéger Ile des assauts de la Loire.

b Plan de e de La Charié sur-
it et d a chowtte a reiant
1a v gauche vers 1787 (schives
deparementals du Cher).

. La Loire 3 La Charte-surLoire vers Qi avalou uai amon.
1835, grawre dapres un cessin v 0 1742, on Sépore ue s eaue
Deray (Chéteauneut sur-Love, musée s para chewrete oecasinnent
dela Marine o Lol oois employe pour e o ford s s gt importants du e de
Lenquéte ratonale conduite en tomeau), deschamers (echalas Ta il qu st «sans qual e sans
1811 pare minsibre de Mntreur emplopés dans s vignes), du b e difensen et s échevins sollcent ]
Surles moyens de ransportprécse marine,du charbon de b, cu bois construction dun améragement qui
[  brde, e lafence,cu stlo (st orotégerata vie et procurrat un port
Chart.surLore sont des raversns i, dos pire, des frs e o aux habians.Ces aménagements,

e «quai View et de «quai Neut»
lorsau'l sont teconsits et de
1839 daprs un projt proposé par
Fingérieur ordnaire Joncoumont,

a par <port
Mutéey Maréchalen 1846 (arcives 2 Bos », désigne probablement un Passage vt dénammé o Guichet
encoit aménage sous l oute, e o,
rains d bos. emion soarte métresen aval
portuaes éabis su e dte du étabis en amont e e, semblent upont de pere. Perpendicuiie
Fautaurg, au flouve, co passage pormet un
communicaton irecte el ik ¢t
dembarauement. un « ot au Bois T0urs o de fOurhe)». En 1877 e Lo, Consrit durant s campagne
e avauede 1778 par ingirieur
oot de formand, 2 & consené s des
Tourte, réaménagements de 1839, Un
navgatons. comparabe st égaement vsilesurla
commune de argeau (Lol
s =

Tours
T
o symporien,
1666, it (s st
anceertore)
Les aménsgemenscechacue
o suspendu e Symahorn
ot n 1847 sisctent tans o
il s cuas ongeant e guch
o Tours raists s anmies
1850, Unoclo ontaler .cusnl
8200 m d g s desonv
s cls sl o acessil s
e quat par d ampes do
i pon. En ot unaprie
ook 0 e st a0t sice
Componsara hiso du e o
1 Lore. Lagenement s s
o Bonapate e vt comparale
JRivppa—
Gutesmont auene g port
S Synporen.
Lo us g 1 il o Tours o ot ot
s du pont Wionen e gache
2014
o
archives cépatomentls exces
A et Lors, e ctors 1852, ors  psage -
o,
SurlaLots Tous 17651778 e haitarts gt une péiion
et
Tacaes dont s impecans ekls avaue s banquees nubmersos
uneberge st maconnée e s, s e e,
erompus par g caks s Cormt eote s
s Fcese b o, o uis ur ke g
40,100
ingénieurscotiment QU es nicesae  onavancee su o e, Cofe
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Chatillon-sur-Loire

Le tracé du canal latéral & Ia Loire établi sur la rive gauche du fleuve a nécessité, pour son raccordement avec le canal de Briare L port de Mantelo.
situé sur la rive droite, le franchissement de la Loire entre Chatillon-sur-Loire et Briare. Les moyens techniques des années 1830 ne e tecaral
permettent pas de construire ici un pont-canal de plus de 600 m de long et les ingénieurs décident d'établir une traversée & niveau. sl s ports i Lore au promiers ant dspan, roaement sl a Lo Craton urLare
Ce systéme implique la descente des bateaux du canal dans le it du fleuve puis la remonte dans le canal sur I'autre rive. e 6ot (331840,

Le site se compose de deux &cluses, une sur chaque rive de la Loire (Mantelot et les Combles) distantes de 1020 m et permettant la

mise & niveau de I'eau entre le fleuve et le canal, de trois épis formant un chenal dans la Loire pour assurer le mouillage nécessaire
& Ia navigation, d'un pont suspendu pour faciliter le déplacement des haleurs d'une rive & I'autre, de deux maisons éclusires, d'un
bureau de controle et de trois gares d'eau.

La Loire  Chatillon propose donc deux types de navigation. La premiére est transversale et consiste & relier les deux écluses du
canal. La seconde circulation est longitudinale, elle concerne les embarcations naviguant sur le fleuve, 2 la descente ou & Ia remonte
Les bateaux, qu'ils soient de canal ou de Loire, suivent le méme chenal aménagé au moyen de trois épis submersibles. Ce passage
présente de nombreuses difficultés: ensablement, traversées impossibles pendant les périodes de crue et d'étiage, risques de
nauftages, retards considérables, nécessité d'alléger les bateaux lorsque le moullage en Loire n'est pas suffisant. Ces inconvénients.
liés au fleuve représentent précisément tout ce que les ingénieurs ont voulu éviter lors de la création du canal latéral. Le site est Enaval du or, des rganeau et
abandonné au début du v siécle, suite & ouverture en 1896 d'un nouveau bief et du pont-canal de Briare qui assurent la jonction des ancres son

entre le canal latéral 4 la Loire et le canal de Briare d'une maniére absolument indépendante du fleuve. des

(immédiatement en avalde actue! Poweau b du canal latéralala Lore ingénieur are-NodlLeeune, auteur
pontsuspendul, le pod u Pé Coutard e 1890 e 1396, au se décluse de Mantelt Une

protection des owrages d c
conte lescrues de 1 Lo,

Lécluse de descenteen Lo de Manteot.

Chatlon-surLoire 3 fa i

Taversé de 1 Loie parf canallatral 3 mogenne. lus o 85°% des bateaue
Chitlon-suLoire, 2000, v e v, ublent ce seniceentre 1890 ¢t 1895

Les ouvrages portuaires La cale en tablier, la cale double a tablier haut ou bas et le quai

Le xic siécle est davantage exigeant concernant les ouvrages: I'acces au fleuve doit etre plus aisé et Cale o tabiir b qual incing Quais de 1 ive gauche a Tours.
plus contin. Les ingénieurs proposent des améliorations qui tendent a rendre les ports praticables Lo quaiest un uvrage magonié éeve
toute I'année. Les structures portuaires s'adaptent aux nouveaux besoins, I'évolution des moyens de e long d'un cours d'eau, senvant &
transport terrestre notamment.: les pentes s'adoucissent et les cales s'élargissent pour faciliter les
manceuvres des charrois (demi-tours, chargements et déchargements). Ce siécle voit apparaitre de
nouveaux ouvrages plus adaptés au trafic, les cales en tablier et les cales doubles a tablier haut ou
bas. Les premiéres, dites aussi < bas-ports », d'un pavement en p

vers le fleuve mais pas jusqu'a I'eau car relayé par un petit mur de quai droit ou légérement incliné
qui plonge dans I'eau. Le mur de quai assure un acceés direct du bateau au charroi. Les cales en
tablier sont pour la plupart datées du deuxiéme quart ou du milieu du xx siécle.

Coupe de a cale en abler du port
SaintJean a Blois, 1877 (£cole
nationale des ponts et chaussées).

E

Gen). Les murs do quais sont ainsi
surdlouts pour une melleure défense
contre s eaus.

cale double  tabler haut

cale double  tabler bas Cale double 3 table

e bas de Beaugency
Les cales doubles a table haut ou
b3S sont s ounrages composes de-
deux rampes dacces 5 Teau, Fune
orentée vrs Famont, Fauire vers [aval
V Les deu rampes sant reiées par

des pots de mayenne importance,
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Le flottage des hois

Le flottage est un moyen d’acheminement du bois par voie
d'eau sans recourir & un bateau. Moins colteu, le flottage sur
la Loire est moins connu que celui pratiqué sur les rivires de
I'Yonne et de I Cure destiné  I'alimentation de Paris. Il n'en a
pas été moins essentiel puisqu'il 2 permis d'acheminer a la fois
des bois de construction et des bois de marine vers Nantes pour
la mise en ceure des vaisseaux de la flotte royale.

La Loire 3 Bls en 1784 avec, en
anidre-pan 3 drit, ne repésentaton
e vain de bis, par Gaucnt capres

asaites un dessin de Chares-Frangols Mandar
1830, Monceau (chateau de Bl musée des Beax
s de Blis)

de 1767
(Chéteauneut surLote, musée de la chaussées)
Marine de Loe)

Les s de bos sont plus cifices 3

ancres et de cables d amartage.

Tains de bois 3 Ortans, ravre de

Montage ou démontage ' tain de

Rouargue (archives départementaies
duLoiet).

Vers 1830, on distingue s tains
s do premire casse (5.

e arge) de coux de seconde classe

peut avor e duran s autes mois
lorsque e niveau deau e permel.

tespetyemen 7870 et 3808 m.
—,.
Les mariniers
On distingue les marchands des mariniers. Les marchands (ou négociants) achétent, stockent, Chaplle SainNiolas  Neers
revendent les produits et assument les risques financiers. s possédent plusieurs bateaux et font ey el e e
transporter les marchandises par les mariniers (ou voituriers par eau) quils recrutent. Ces deniers
peuvent également étre propriétaires de I'embarcation qu'ls dirigent. @ ote
Léquipage conduisant un bateau est généralement composé d'un patron marinier, de compagnons encore v
et d’un garcon de bateau (mousse). Les mariniers doivent toujours avoir sur eux la ou les lettres de la Loire; vitraux et statuettes. e,wme”” La Charité-sur-Loire, dans

de voiture correspondant & la cargaison des bateaux qu'ils dirigent. Ce document mentionne la e o Jégie Sant e e G, &
nature du chargement, le nom des bateaus, le lieu de chargement et celui de destination, le nom e de prosession et de confienes, ey sur ot & Chieaunetsur
du propriétaire, celui du conducteur et le jour de départ.

Détals de linteau de maisons do
marinies 3 Chtilon-sur-Loire (1851)
et Combleux (1831).

Maison de mariner située 1 quai des

Viail figurant sat Nicolas réalisé par
Fatelier Lobn en 1859 pour église

e, lerez-de-chassée surdlevt

Marceau G i airectementde n mariier ayant il peic en Loie
son neveu de Decize protogaphic exérieur aux caves oi fon pouvai lors une crve. Le registe inféreur

3 eprésente une scéne dnondaton
musée de la Marine de Loie). matére agres).

avec un bateau en dificulé
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Les Editions Lieux Dits représentent une équipe de six personnes. Ce qui la caracté-
rise, c'est le soin particulier qu'elle apporte aux ouvrages tres illustrés qui constituent
notre catalogue dans des domaines trés différents. Nous ceuvrons au quotidien pour
que nos livres rencontrent leur public et, de la création a la photogravure, de la com-
munication a la diffusion, vous retrouverez toujours la trace de la passion qui nous
anime et qui fait notre métier.

Notre catalogue comprend aujourdhui environ 300 titres, dans les domaines du patri-
moine, de la photographie, des beaux-arts, de lhistoire et de l'architecture. Le lance-
ment en 2011 de la collection Etre consacrée aux métiers et a Uorientation correspond a
la création d'un nouveau secteur « Sciences Humaines ».

Nos ouvrages sont diffusés en France et Belgique par Cap Diffusion et Caravelle, en
Suisse par Servidis, au Canada par Ulysse.

+ Statues dans la ville collection Cahiers du patrimoine.

+ Cléry-Saint-André, la collégiale Notre-Dame, collection Parcours du patrimoine.

+ Beaugency, l'évolution d’une ville en Val de Loire, collection Cahiers du patrimoine.
+ Le vestiaire liturgique de la cathédrake de Bourges, collection Cahiers du patrimoine.
+ Vitraux du XX siécle dans U'Indre, le choix de la modernité, collection Images du
patrimoine

+ Chaumont-sur-Loire, un chdteau, un bourg, collection Images du patrimoine

+ Noirlac, collection Images du patrimoine

+ Entre fleuve et riviéres, les canaux du Centre de la France, collection Images du patri-
moine

+ et 34 autres titres.

+ Canaux de Bourgogne - une histoire, un réseau, des paysages, hors collection
+ L'Alsace au cceur du Moyen Age, beau livre

+ Le manoir de Courboyer a Nocé, Parcours du patrimoine

+ D'étonnants jardins en Nord - Pas de Calais, collection Images du patrimoine

+ Les parcs et jardins de I’Anjou, beau livre

Retrouvez notre catalogue complet sur le site





